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e asiatiska mirkena har
linge kampat for att bli
lika bra som de etable-
rade, nu tar de nya grepp
pa atv-konceptet och ut-
manar i nytinkande.

Text: HENRIK FITINGHOFF

Foro: Linpa KLanG
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Her Cue Motor Co. Ltp. heter fabriken som
tillverkar Adly och ligger i Taiwan. Trots
den 16sa bindningen mellan varumiirket
och foretagets namn har man @nda borjat
bygga lite viirde i namnet. Adly har varit
med ett tag, och verkar skota sina dtagan-
den mot de olika importdrerna.

Produkterna har, fram till nu, varit enk-
la och som det verkar palitliga och det ér
kanske den viktigaste faktorn nir du bor-
jar bygga ett varumirke. Sa med en bra
plattform att sta pa ifriga om modellutbud
for sma och mellanstora maskiner tar man
nu steget vidare.

Och jag tror det var manga pa de sju sto-

ra mirkena som satte i halsen nér de hor-
de talas om Adlys nista fyrhjuling. En
fyrhjulsdriven arbetsmaskin med kraftut-
tag bak for hjuldrift pa exempelvis en tim-
mervagn. Nu ska jag genast sdga ifrin att
det inte dr den maskinen vi har med hir,
utan en exakt likadan men med tvahjuls-
drift och utan kraftuttag.

DEN VI SITTER PA KALLAS kort och gott f6r 320,
eller 320U, och vad den med fyrhjulsdrift
och kraftuttag kommer att heta vet vi inte.
Det ryktas ocksda om en 500-kubikare runt
hornet, vilket kiinns logiskt. Men nu har
vi alltsd den nya 320:n hir, tillsamans
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En caféracer med crosspotential.

" : ., o Y Enkel men funktionell instrumen-
o f 3% - tering som faktiskt innehéller en
' Q‘( 4 i digital brénslemtare.

’ni

Lite annorlunda stukad bakdel med nagot som
nasran Mmar en slénkskérm i mitten.

Adly 300SX ar snygg att se
pa och trevlig att kra.




med 30 , som dr en helt annan histo-
ria egentligen.

Hir handlar det nimligen om en gat-
quad med samma motor som Adly 300
men med ett helt nytt chassi.
agan vi stiller oss dr givetvis var-
nimligen att
Jo, 30(
rd for hLI\LIlwl mer dn ren g

Crossroad
Och
for? Crossroaden kommer
dl||'~ parallellt med 300XS.

chassi didr man gatt upp i grovlek pa god-
set fran 2 mm till 3 mm. Det handlar alltsa
om en hel del.

Detta har gjort att man fatt 2
hogre vridstyvhet i ramen som dirfor ska
fungera utmiirkt for en tur
Man har dven anpassat framvagnen for ra-

crossbanan.

cing genom att gér cambervinkeln still-
bar. Stortddmparna klarar nog ett par varv

16

pa banan, men ska du kora lite mer seridst
krivs det bittre grejor.

Kormissigt dr 300SX vildigt olik
Crossroaden. Anledningen ér att man for-
andrat forarpostionen for att fa
viktfi
over bakhjulen.

elning, och alltsa lite mer vikt
Aven detta ir en anpass-
ning till mer serids korning dir du sedan
enkelt flyttar fram tyngdpunkten med din
egen vikt nir sa behovs.

Motorn ér en kopia av Honda och trev-
lig i sin karaktdr. Inget under av kraft,
men littkord och med ett brett register.

xelladan fungerar fint, med bra viixel-
ligen och sniill koppling. Nu har vi tyvérr

ingen mojlighet att prova bana,

men betvivlar inte dess kapacitet ifriga
". En lattkord quad ér all-
tid rolig att leka med!

om “flin per varv’
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Och Adly dr mig veterligen det forsta
miirket som tar den hiir problematiken pa
allvar. For jag gissar att det &r manga som
frestats att ta sin gatquad och kora nagot
varv pa en crossbana och antingen trott-
na for att fjidringen inte fungerar eller till
slut kor sonder nagot. Det ar framfor allt
lingre hopp och harda landningar som gor
att grejorna tar stryk, och alla quadracers
kan ga sonder.

MEN NU FINNS ALLTSA EN fOrstirkt Adly som
svar pa Ska du enbart
kora pa gata antar jag att Crossrod

(=

onskemal.

fungerar fint, och den blir nagon tuse

lapp billigare ocksa. Men vill du ha en bu-
sigare maskin med biittre forutsittningar
att klara tuffa tag ar det definitivt en 300

{ som ér valet. Den hir maskinen krig
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Med originalhjulen fungerar Adly
320U bra i Iattare terrdng.

Det ér alltid trevligt med véldesignade fronter
med bra strilkastare. Lite annorlunda linjespel men dnd4 snygg.

Adly 320U har bra korstéllning éven fér fullvuxna.

Hel bakaxel och kedja ar en billig och
bra Idsning pd maskiner som i forsta
hand &r tankta for gata.

/ (IKA ANVANDNINGEN AV DIN ATV MED ETT - STORST PA TILLBEHOR

.VINSCHPAKET

VINSCH MED FASTE + DRIVAXELSKYDD
JUST NU KOPER DU ETT VINSCHPAKET

| POLARIS TILL ETT EXTRA PRIS
) Kontakta din aterforsiljare for mer information.

Polaris dr inte bara marknadsledande i Norden nér det géller ATV.

Vi har dven mest originaltillbehir till dig och din Polaris. HAll
utkik efter Pure Polaris sa hittar du allt du behiver.

(+ JDES ] j




MoTor

Typ: 1-cyl. vatskekyld, 4-takt m. 4 vent.
Volym: 282 cc

Smorjning: Vétsump

Generator:

Téandning: CDI

Uppg effekt/varv: Uppges gj
Uppg vrid/varv:  Uppges €]

Start: Elstart
Transmission:  Automat CVT
Viixellada: Hog, 1ag, back
Koppling: C\VT

Hjuldrift; Kedja 2-hjulsdrift
Bromsar fram:  Dubbla skivbromsar

Bromsar bak:  Enkel skivbroms

CHassl
Ram: Helsvetsad stél
Framvagn: Dubbla A-armar

Fiddringsvag fram:
Bakfjadring: Svingarm
Fiadringsvag bak: --

Spérvidd:

Hjulbas: 1280 mm
Sitthdjd: 832 mm
Markfrigang:

Langd: 1980 mm
Bredd: 1150 mm
Hojd: 1170 mm
Déck fram: 22x7-10
Dack bak: 22x%10-10
Uppgiven vikt torr: 223 kg
Tankvolym: 10,5 liter
ATT AGA

Pris: 48 900:-
Férg: Rod
Importor: Sarner Trading AB

med Yamahas YFM 350R och vi far kan-
ske aterkomma med en jimforande test

lingre fram.

Det som ofta kiinnetecknar asiatiska gat-
quadar dr just gatanpassade funktioner,
som fack och las, och 300XS ir inget un-
dantag. Overallt dir det finns lite utrym-

me oOver finns ett forvaringsfack, vilket ir

smart om du ska anvinda fyrhjulingen i
dagligt bruk. Men jag hade helst sett en
pakethallare ocksé, for matkassar, hem-
lixor eller vad det nu dr som ska kén-
kas omkring. Jag forstar dilemmat péa en

18 3

...och fack i bakskarm.
SR . e, F S S

Fack i framskarm...

Det nya handtaget for par-
keringsbromsen &r tankt att
vara sd tydligt att du aldrig
ska kunna kéra ivag med par-
keringsbromsen idragen.

Enkel och dverskadlig instru-
mentering samt rejat hand-
tag for parkeringsbromsen.

crossmaskin, men det borde i alla fall ga
att montera en pakethéllare.

Den 320U som vi FAR lana dr extrautrustad
med aluminiumfilgar och lite storre déck.
Detta dr gjort i forsta hand for syns skull,
men dndrar ocksa utvixlingen. Motorn or-
kar dock utan problem, men vixelladan
kiinns lite overbelastad vid start fran stil-
lastaende. Trenden &r givetvis att extraut-
rusta och customisera din fyrhjuling, men
ibland ir det bra att tdnka efter hur det pa-
verkar olika saker.

Stotdidmparna ér vildigt héarda, vilket
ger bra viighallning, men kanske lite for
harda for att verkligen déimpa stétar. Till
skillnad fran den kommande fyrhjulsdriv-
na modellen dr denna kedjedriven. Det ér
i sig ingen nackdel pa en viggaende ma-
skin. Du far minimal effektférlust och en

billigare 16sning.

Vixelladan dr utrustad med lagvixel,
vilket gor att 320U fungerar bra som drag-
maskin pa jimnare underlag. Vi far ock-
sd chansen att testa 320:n med original-
hjul och siktar genast in oss pa nirmaste
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Stort férvaringsfack i fronten.

skogsomrade. Utviixlingen stimmer biitt-
re och lagviixeln ger énskad effekt.

Fordelen med de gatreggade fyrhjuling-
arna som ser ut som arbetsmaskiner (nej,
du kan egentligen inte jimfora 320U med
en fyrhjulsdriven maskin som ir gjord for
terrangkorning) ér i forsta hand tva. Dels
skyddar den storre karrosen bittre mot vi-
der och vind, dels far du pakethéllare bade
fram och bak. Trycker du sedan dit en lada
har du gott om utrymme for diverse pack-
ning.

Bade 300SX och 320U ir sedan regist-
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320:n har tillrdckliga fartresurser, dven
utan de stérre dacken.

3008X gillar grusvégar och grusvagar
. gillar 300SX.

| en pressad situation lyfter 320U inner
bakdack. men haller i forvanansvart bra.

rerade for att ta passagerare, vilket ocksa
kan vara trevligt. 320U har ocksi fullstora
matt, s att till och med jag far plats utan
problem. Ett pa nirmare 50 000:- &r inte
lingre jéttebilligt, men det &r a andra si-
dan en rimlig prisniva med tanke pa vad
du far for pengarna. Sirner Trading, som
ar importor, lovar till exempel tre ars ga-
ranti och ger diirmed samma trygghet som
de flesta av de sju stora.

EN PROVKORNING PA NAGON TIMME séiger givet-
vis inte allt om en fyrhjuling, dérfor kallar

Adly 3008X

MoTtor

Typ: 1-cyl. luftkyld, 4-takt m. 4 vent.
Volym: 282 cc
Smorjning: Vatsump
Generator: --

Téandning: col

Uppa effekt/varv: 19 hk/7500
Uppg wrid/varv:  Uppages gj

Start; Elstart/magnapull
Transmission: ~ Manuell
Véxellada: 5-véxlad med back
Koppling: Mekanisk
Hjuldrift: Kedja 2-hjulsdrift
Bromsar fram:  Dubbla skivbromsar
Bromsar bak:  Enkel skivbroms
CHassl

Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag fram:--

Bakfjadring: Svingarm
Fjadringsvdg bak: --

Spérvidd:

Hjulbas: 1250 mm
Sitthajd: 835 mm
Markfrigang: --

Lé&ngd: 1830 mm

Bredd: 1160 mm

Hojd: 1180 mm

Déck fram: 21x7-10

Déck bak: 20x11-9
Uppgiven vikt torr: 215 kg
Tankvolym: 10,5 liter

ATT AGA

Pris: 47 900:-

Férg: Svart

Importér: Sarner Trading AB

vi det inte for test. Men de forsta intrycken
av Adlys nya modeller dr mycket positiva.
Det hir badar gott infor de framtida mo-
deller, med 500-kubiksmotorer och kraft-
uttag som just nu hardtestas i Taiwan.

Sa konkurrensen hardnar om fyrhju-
lingskoparna, nir nu flera asiatiska miir-
ken tar steget fram och vill vara med. Och
det ir vi kunder som &r vinnarna.
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